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@ Elektromotor zum Antrieb von Kraftstofforderpumpen fur Brennkraftmaschinen 

(§) Elektromotor zum Antrieb einer Kraftstoffdrderpumpe fur 
Brennkraftmaschinen, mit einem zwei Permanentm agnate 
aufweisenden Stator, in dem ein Rotor umlauft, der mittels 
einer Rotorwelle (25) ein Forderglied der Forderpumpe 
rotierend antreibt. 

Auf seiner der Forderpumpe abgewandten Stirnseite ist der 
Rotor mit einem auf der Rotorwelle gefuhrten Kom mutator 
(31) verbunden, der zwischen zwei mit unterschiedlichem 
eiektrischen Potential beaufschlagten Kommutatorbursten 
(33) umlauft. 

Dabei weist der Kommutator (31) zur UnterdrGckung der 
Storspannungen eine Entstoreinrichtung auf, die erfindungs- 
gemafi aus in den Grundkdrper (39) des Kommutators (31) 
integrierton Entstdrelementen (47) gebildet ist, wobei jeweils 
zwischen zwei benachbarten Kommutatorsegmenten (41) 
ein Entstorelement (47) geschaltet ist, das vollstandig von 
■ der Pre&masse des Grundkorpers (39) umschlossen ist. 
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Beschreibung VorteiIe der Erfindung 

Stand der Technik D< £ erfind " n gsgemaBe Elektromotor zum Antrieb 

Stand der Technik von Kraftstof.drderpumpen mit den kennzeichnenden 

Die Erfindung geht von einent E.ektromotor zum An- * d£v£S dtf durXdTe'ln^ition fr"^" ^ 
„„m2 DEPS27 02404 bekannten Krafi- quelle msglich kt, was einesehr suie Enlslorwirkune 

aus eincm zyhnderformigen Kunststoff-Grundkdrper 2 o Desweiteren wirkt sich dip M finHn««« n . 
Rotor verbundenen scheibenformigen Kommutator be- trische Entstorung nicht verSnden wXS„ 

Stirnflache des Plankommutators gedruckt werden. 

eme Entstoretnrichtung auf, deren Entstorelemente schen Darstellung der angrenzTnde^ bS^f*?" 
te relativ weit von der StorqueUe entfernt angeordnet eingesetzt sina. 

schlossen 1st. 

Der Elektromotor 1 wird dabei aus einem an der In- 
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nenwand des Gehauses 7 angeordneten Stator 17 und 
einem darin umlaufenden Rotor 19 gebildet. Der Stator 
17 weist dabei zwei einander gegenuberliegend ange- 
ordnete Permanemmagneten 21 auf, zwischen denen 
der aus einem Eisenkern und darauf angeordneten Ro- 5 
torwicklungen 23 gebildete Rotor 19 auf einer gehause- 
gelagerten Rotorwelle 25 umlauft, wobei auch die Aus- 
fuhrung des Rotors als auf einer feststehenden Achse 
gefuhrter Hohlwellenrotor moglich ist! Dabei ragt ein 
Ende der verdrehfest mit dem Rotor 19 verbundenen 10 
Rotorwelle 25 in die Krafts to f f 5 rd e rp u rn p e 3 und treibt 
dort ein FSrderglied 27 in einer Pumpkammer 29 rotie- 
rend an. 

Auf dem der Kraftstoffdrderpumpe 3 abgewandten 
freten Ende der Rotorwelle 25 ist ein stirnseitig mit dem 15 
Rotor 19 verbundener Kommutator 31 verdrehfest an- 
geordnet, der zwischen zwei einander gegenuberliegen- 
den KommutatorbQrsten 33 umlauft. Die Kommutator- 
bOrsten werden dabei, wie in der Fig. 2 dargestellt, von 
Andruckfedern 35 in Anlage an der radialen Umfangs- 20 
flache des zylinderformigen Kommutators 31 gehalten 
und sind Qber elektrische AnschluBleitungen 37 jeweils 
mit einem entgegengesetzten elektrischen Potential be- 
aufschlagt Der in der Fig, 2 vergroBert dargestellte 
Kommutator 31 weist einen auf der Rotorwelle 25 ge- 25 
fahrten zylinderformigen Grundkorper 39 auf, der vor- 
zugsweise aus einer Kunststoff- PreBmasse hergestellt 
ist und an dessen radialer Umfangsflache eine Vielzahl 
von Kommutatorsegmenten 41 angeordnet sind, die je- 
weils mit den einzelnen Rotorwicklungen 23 elektrisch 30 
verbunden sind- Die vorzugsweise aus Kupfer gefertig- 
ten Segment e 41 weisen eine im Querschnitt kreisring- 
segmentf6rmige Form auf, deren innerer Durchmesser 
dem A uB en durchmesser des Grundkdrpers 39 ent- 
spricht und deren AuBendurchmesser jeweils gleich 35 
groB ist, so daB sie einen gleichmaBigen gemeinsamen 
Ablaufradius fur die BOrsten 33 bildea Die Kommuta- 
torsegmente 41 erstrecken sich axial Qber die gesamte 
Lange des Kommutators 31 und sind jeweils Qber zwei 
radial ein warts ragende Haltestege 43 am Grundkorper 40 
39 befestigt, wobei zwischen den einzelnen Segmenten 
41 jeweils ein Spalt 45 verbleibt. 

Urn die wahrend des Betriebs des Elektromotors 1 
durch das Schleifen der BOrsten 33 auf dem Kommuta- 
tor 31 verursachten Storspannungen abzubauen weist 45 
der Kommutator 31 eine EntstOreinrichtung auf, die 
durch in den Kommutator 31 integrierte Entstorelemen- 
te gebildet wird Diese vorzugsweise als Kondensatoren 
47 ausgebildeten Entstdrelemente sind dabei so in den 
Grundkorper 39 eingepreBt, daB sie bis auf je zwei Kon- 50 
taktstellen vollstandig vom Kunststoff des Grundkdr- 
pers 39 umschlossen sind, wobei je ein|^nde nsat'olX47 ^ 
zwischen zwei benachbarten Kommutatorsegmenten 
41 angeordnet ist. Die einzelnen Segmente 41 sind dabei 
mit dem radial ein warts weisenden Ende der Haltestege 55 
43 je mit zwei Kondensatoren 47 kontaktiert und Qber 
diese jeweils mit dem benachbarten Segment 41 ver- 
bunden. Dabei verschlieBen die Segmente 41 die an den 
Kondensatoren 47 vorgesehenen Kontaktstellen nach 
auflen, so daB diese nun sicher gegen den den Elektro- eo 
motor 1 durchstrdmenden Kraftstoff abgedichtet sind. 

Bei dem in den Fig. 3 und 4 in Teilschnitten dargestell- 
ten scheibenfdrmigen Kommutator 51, der mit seinem 
scheibenfdrmigen Grundkorper 59 ebenfalls auf der Ro- 
torwelle 25 gefuhrt ist, sind die planen Kommutatorseg- 65 
mente 53 auf der axialen Stimflache 55 des Grundkdr- 
pers 59 angeordnet, wobei zwei axial e KommutatorbQr- 
sten 57 Qber Andruckfedern 35 in Anlage an den Kom- 
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mutatorsegmenten 53 gehalten werden. Die als Kon- 
densatoren 47 ausgebildeten Entstdrelemente sind da- 
bei, wie in der Fig. 4 gezeigt, ebenfalls zwischen den 
Kommutatorsegmenten 53 in den scheibenfdrmigen 
Kunstoff-Grundkorper 59 des Kommutators 51 inte- 
griert und wie in der Fig. 2 beschrieben mit diesen kon- 
taktiert. 

Es ist somit mit dem erfindungsgemaBen Elektromo- 
tor unter Verwendung handelsublicher einfacher Ent- 
storelemente moglich, eine sichere hochwirksame Un- 

bei die Abmessungen des Elektromotors oder den Auf- 
bau des Gehauses der Fordereinrichtung verandern zu 
mussen. 

Patentanspruche 

1. Elektromotor (1), insbesondere zum Antrieb von 
Kraftstofforderpumpen (3) fur Brennkraftmaschi- 
nen (15), mit einem in einem Gehause (7) angeord- 
neten, wenigstens zwei Permanemmagneten (21) 
aufweisenden Stator (17) und einem darin umlau- 
fenden, auf einer im Gehause (7) gelagerten Rotor- 
welle (25) verdrehfest angeordneten Rotor (19) mit 
Rotorwicklungen (23) und einem am Rotor (19) auf 
der Rotorwelle (25) angeordneten Kommutator 
(31,51), mit einem aus einem nicht elektrisch leiten- 
den Material, vorzugsweise Kunststoff bestehen- 
den Grundkorper, an dem eine Vielzahl von, mit 
den einzelnen Rotorwicklungen (23) elektrisch ver- 
bundenen Kommutatorsegmenten (41, 53) ange- 
ordnet sind und mit zwei einander gegen Qberlie- 
gend angeordneten, jeweils ein entgegengesetztes 
elektrisches Potential aufweisenden Kommutator- 
bQrsten (33, 57), die mittels Federkraft in Anlage am 
Kommutator (31, 51) gehalten werden sowie mit 
einer in Kommutatornahe vorgesehenen elektri- 
schen Entstoreinrichtung innerhaJb des Gehauses 
(7% dadurch gekennzeichnet, daB die Entstorele- 
mente (47) der elektrischen Entstoreinrichtung in 
den umlaufenden Kommutator (31, 51) integriert 
sind, wobei jeweils ein Entstdrelement zwischen 
zwei benachbarte Kommutatorsegmente (41, 53) 
geschaltet ist 

2. Elektromotor nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Entstdrelemente (47) im Grund- 
korper (39, 59) des Kommutators (31, 51) angeord- 
net sind und vollstandig von diesern und den an- 
grenzenden Kommutatorsegmenten (41, 53) um- 
schlossen sind. 

3. Elektromotor nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Entstdrelemente (47) als Konden- 
satoren ausgebildet sind, deren elektrische An- 
schlQsse jeweils einen radial nach inn en ragenden 
Haltesteg (43) zweier benachbarter Kommutator- 
segmente (41, 53) kontaktieren. 

4. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Grundkorper (39) des Kommuta- 
tors (31) zylinderformig ausgebildet ist, wobei die 
Kommutatorsegmente (41) mit Abstand zueinan- 
der an seiner radialen Umfangsflache angeordnet 
sind. 

5. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Grundkorper (59) scheibenfdrraig 
ausgebildet ist, wobei die Kommutatorsegmente 
(53) mit Abstand zueinander an wenigstens einer 
seiner axialen Stimflachen (55) angeordnet sind. 



DE 43 38 345 

5 ' 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



5 i 

j 

: ) 



10 



15 



20 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



'ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI.*: 

Often I eg ung stag: 



DE 43 38345 A1 
H02K 11/00 

11. Mai 1995 




508 019/376 



XEVCHHUNGEN SEYTE 2 



Nummer; 
Int. CI.6; 

Offenlegungstag: 



DE43 38 345 At 
H 02 K 11/00 _ 

11. Mai 1995 




508 019/376 



esp@cenet • Document Bibliography and Abstract 



Page 1 of 1 



Electric motor for driving fuel pumps for internal combustion engines 



Patent Number 
Publication date: 
lnventor(s): 



DE4338345 

1995-05-11 . (, ^ , . < ^ r *i 

LUST RAINER DR ING DR (DE); SCHILL ANDREAS DIPL ING (DE); RIEDLE MARKUS DIPL ING 
(DE) 

BOSCH GMBH ROBERT (DE) 
□ DE4338345 



Applicant(s): 



Requested Patent: 
Application 



Priority Number(s): 
IPC Classification: 
EC Classification: 
Equivalents: 



Number: 



DE1 9934338345 19931110 
DE1 9934338345 19931110 



H02K11/00; H02K13/00; H02K23/66; H02K5/132; F04C13/00 
H01R39/54 . H02K11/02A1C 

□ FR2712436 . Ij JP71 84357 



Abstract 



An electric motor for driving a fuel pump for internal combustion engines, having a stator which has two permanent magnets 
and in which a rotor revolves which drives, by means of a rotor shaft (25), a feed element of the fuel pump in a rotating 
manner. On its end facing away from the fuel pump, the rotor is connected to a commutator (31) which is carried on the rotor 
shaft and revolves between two commutator brushes (33) to which different electrical potentials are applied. In this case, the 
commutator (31) has a suppression device for suppressing interference voltages, which suppression device, according to 
invention, is formed from suppression elements (47) which are integrated in the base body (39) of the commutator (31), one 
suppression element (47), which is completely enclosed by the mould ing compound of the base body (39), being connected 

fa" 

in each case between two adjacent commutator segments (41 ). I I 
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